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Minnesanteckningar

Citybanan i Stockholm

Tid: den 14 januari 2008, k1 11.00 — 12.15

Plats: Citybanans projektkontor Vattugatan 17, 3 tr

Nérvarande: Projekt Citybanan Medborgare
Asa Wisén , Tyréns AB Olle Markstedt
Jenny Johansson, Tyréns AB Ulf Johannisson
Bjorn Halldén, Comma AB Martin Hojer

Soren Karlsson

Om métet: Motet hade efterfragats av Olle Markstedt i syfte att reda ut vad i sak vi medborgare &r 6verens
om med Projekt Citybanan, nedan kallat Projektet, vad i sak som skiljer vara uppfattningar at.

Asa Wisén forde minnesanteckningar vid motet, diarienr F07-1911/SA30, och sedan har Olle
Markstedt kompletterat dessa med vad Medborgarna anser i verkligheten avhandlades.
Medborgarnas minnesanteckningar ir tillsinda Banverket med diarienr F07-1911/SA30 rev 1.

1 Presentation av métesdeltagare

Ulf Johannisson presenterade sig som medborgare och berittade att han dr managementkonsult. Martin Hojer
presenterade sig som medborgare samt civilingenjor och akustiker. Olle Markstedt presenterade sig som
medborgare och akustiker som under manga ar foljt, och pa uppdrag av SL, arbetat med planeringen av
Citybanans kravspecifikation for stationsutformningar.

Asa Wisén beriittade att hon som konsult sedan hdsten 2006 har arbetat med Citybanans jirnvégsplan och att
Jenny Johansson fran samma konsultforetag arbetar med jarnvégsplanen for delprojekt Arstabron-Alvsjt'). Soren
Karlsson berittade att Aven han var konsult och dr ansvarig for enheten Projektstab inom organisationen. Bjorn
Halldén &r inhyrd konsult frin Comma och tillférordnad informationsansvarig i Projekt Citybanan intill dess
tjansten tillsitts med ordinarie personal.

Ulf undrade vem som ir projektets chef. Séren berittade att Kjell-Ake Averstad ér projektchef och att han ir
understilld Lotta Briandstrom (chef for Investeringsdivisionen). Lotta i sin tur &r understélld Generaldirektoren.

2 Métets innehall

Olle inledde motet med att tacka for att vi fatt komma och att vi som medborgare uppfattade vara synpunkter
som en kvalitetssikring for Projektet. Olle undrade om Projektet anser att det dr virdefullt att fa in synpunkter.
Asa svarade att alla synpunkter ér virdefulla, men att flera av synpunkterna som inkommit presenterar en annan
16sning 4n Citybanan. En annan 16sning provas inte i jirnvagsplanen och det dr darfor inte mojligt att tillgodose
dessa synpunkter i detta skede. Banas lidge &r redan &r provad i och med Regeringens beslut om tillatlighet.

Olle berittar att han under motet kommer att uppehalla sig vid de fyra fragor om Miljo (Gestaltning), Energi,
(Klimatpaverkan), Palitlighet, och Kapacitet som tillsints Banverket och Projektet vid ett flertal tillfzllen.
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3  Miljo (Gestaltning)

Olle visar tre fotografier over St Eriksbron, Slussen respektive Odenplan och stéller fragor hur Projektet
bedomer att intrycken av syn, lukt, kiinsel, smak och horsel kommer att fordndras pa respektive plats med

utbyggd Citybanan.

3.1 St Eriksbron

Projektet anser att med Citybanan kommer endast horseln att
paverkas, genom att det med pendeltagen i tunnel kommer att
bli tystare pa Kungsholmen.

3.2 Slussen

Projektet anser att med Citybanan kommer endast horseln att
paverkas, genom att det med pendeltagen i tunnel kommer att
bli tystare vid Slussen.

3.3 Odenplan

Projektet anser att i och med att Citybanan gor ingrepp och
sedan aterstéller miljon finns alla mojligheter att gora den
visuella gestaltningen bittre, varfor uppfattningen var att
synintrycket kommer att bli vackrare. Ovriga sinnen anser
Projektet inte kommer att paverkas av Citybanan.

Olle patalade att Projektet och Medborgare har vad giller buller en diametralt skild uppfattning, vilket har
patalats som synpunkt och som svar pa Projektets svar pa synpunkter pa jarnviagsplanen i PM efter utstillelse

F07/-1809/SA20. Som akustiker anser vi att med Citybanan blir bullret of6éréndrat vid St Eriksbron och Slussen

och bullret kommer sannolikt att 6ka vid Odenplan beroende pa mer anslutningstrafik till den nya

Pendeltagsstationen vid Odenplan.
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4 Energi (Klimatpaverkan)

Olle redogjorde for hur det gar at jamforelsevis mer energi att kora tdg upp och ner i en tunnel jamfort med att
kora tag pa en plan yta. Projektet hade inget att invinda. Vi ocksa 6verens om att det kommer att ga at mer
energi under byggtiden dé Citybanans tunnlar ska drivas. Olle forklarade att kérning upp och ner i tunnlar
kommer att orsaka okat slitage pa hjul och rils nér energin fran 400 ton tunga tag skall bromsas ner och lyftas
upp mellan Sodra Station och City som har en hojdskillnad pa ca 50 m. Det dkade slitaget kommer férutom
Okade underhallskostnader ocksa att foranleda sofistikerade ventilationssystem for att inte dventyra passagerare
och jirnvigsarbetares hilsa. Aven vertikaltransporter av passagerare ir energikrivande. Projektet hade ingenting
att invinda.

Asa patalade dock att Citybanan ir ett 1angsiktigt hallbart och energisnalt kollektivtrafiksystem genom
Stockholm. Citybanan ger dessutom en forbéttring i jarnvigsnitet nationellt, vilket dr en forutséttning for att
kunna flytta mer transporter till den mer energisnala jirnvigen.

Olle eftersokte en LCA (LivsCykelAnalys) fran jarnvéigsutredningen som jimfor Ytspar med Tunnelalternativ.
Asa lovade att undersoka om detta dr gjort och aterkomma med besked.

5  Palitlighet

Olle redovisade konsekvenser for hur kapaciteten foréndras vid ett fel for en 16sning med tre parallella spar
kontra for 2 + 2 spar som #r 16sningen med Stambanan pa befintliga tva spar och pendeltagen pa tva spar i en
tunnel. Projektet hade ingenting att invinda.

Olle vill ha reda pa var i utredningsmaterialet till jirnvigsutredningen som det finns beskrivet, dels vad som
hénder med tagkapaciteten vid stopp pa ett spar och dels hur man ska hantera de ménniskor som befinner sig i
systemet vid en sadan storning. Asa lovad att undersdoka om detta finns dokumenterat och aterkomma med
besked.

6 Kapacitet

Olle undrar var i utredningsmaterialet for jairnvigsutredningen det finns redovisat hur manga ménniskor som
aker over Getingmidjans tva spar idag och hur fyllnadsgraden ser ut i tagen. Asa lovade undersdka detta och
aterkomma med besked.

Olle redovisade att kapaciteten har 6kat 23 % i och med att tagtypen X10 under 2007 har ersatts med X60.
Projektet hade inget att invinda.

Olle redovisade att X60 har utrustats med speciell kopplingsautomatik for att férenkla rangering. Projektet hade
inget att invdnda.

Olle redovisade att Regeringens forlag om gemensam huvudman for bade Pendeltdg och Regionaltag sannolikt
kommer att paverka bada trafikslagens fyllnadsgrad och ddrmed positivt kommer att 6ka kapaciteten. Projektet
hade inget att invédnda.

Vi var dirmed 6verens om att det &dr avsevirt fler personer som norrut firdas in mot Centralen under
morgontimmarna dn soderut fran Centralen och vice versa pa eftermiddagen.

Vi var dven Gverens om att kapacitetsbehovet &r storst ca tva timmar under morgonen och ungefir lika lang tid
under eftermiddagen. 20 timmar av dygnet 4r det dirmed 6verkapacitet.

Olle redovisade hur kapaciteten 6ver Getingmidjan under 2007 har okats fran 24 tag/timme till 28 tag/timme i
och med att vixlarna vid Tegelbacken har bytts ut. Kostnad for kapacitetsokningen dr redovisad till nistan en
Miljard kronor. Om dagens 14 Pendeltdgen/timme flyttas till Citybanans tunnel, skapas dirmed en dverkapacitet
pa Stambanan. Asa patalade att detta var Projektets intention for att kunna viixa i framtiden. Olle patalade da att
prognosen under planeringsperioden fram till 2030 pekar pa en 80%-ig okning vilket ddrmed skulle innebéra 18
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tag som mest per timme och att investeringarna vid Tegelbacken for att 6ka kapaciteten pa Stambanan dirmed
inte blir nodvindiga. Projektet hade inget att invéinda.

Olle redovisade att Citybanan etapp 1 endast medger 20 tag/timme frimst beroende pé plattformskapaciteten vid
Odenplan, Sodra Station och Arstaberg och att behovet 2030 4r 26 tag/timme. Projektet hade inget att invénda.

Medborgarna drog diarmed slutsatsen att Citybanan etapp 2 maste byggas langt innan planeringsperiodens slut
2030. Projektet hade inget att invéinda.

Olle redovisade Banverkets jarnvigsutredningar fran 1992 och 1996 dir det star beskrivet att man med
asymmetriskt flode (fler tag i en riktning) kan 6ka kapaciteten med 3 parallella spar till det dubbla i
huvudriktningen jamfort med 2 spar. Vilket skulle innebira 56 tag per timme i prioriterad riktning vid hogtrafik.
Det framgar dven av tidigare jarnviagsutredningar att med tre parallella spar dr mojligt att bedriva
underhéllsarbete under lagtrafik vilket inte dr mojligt med 2-sparssystem.

Asa pétalade att detta forvisso var sant men att asymmetriska floden dven dr mojligt med Citybanan. Olle
fragade hur detta dr teoretiskt och praktiskt mojligt men Asa avbojde att svara med hénvisning till att
kompetensen for kapacitetsutredning inte fanns med vid métet. Olle vidhaller att detta dr en viktig parameter och
vill att Projektet redovisar en kapacitetsutredning tillhdrande jirnvigsutredningen som visar att det med
Citybanan gér att 6ka kapaciteten genom asymmetriska floden.

Olle redovisade historien om hur Socialdemokraterna 1995 genom Miljominister Anna Lind upphidvde
detaljplanen for Tredje Sparet 6ver Riddarholmen och dérigenom politiskt stoppade fortsatt utbyggnad av Ytspar
till tre parallella spar. Olle fragade Projektet om man holl med Carl Cederschiéld om att man 1995 borde ha
byggt det Tredje Sparet. Projektets tystnad tolkades som att Projektet haller med Carl Cederschiold.

Medborgarna tolkade detta som om Projektet anser att Tysta Spar' som innehaller det Vistra Ytsparet dirmed ér
ett rimligt alternativ till Citybanan och att detta dirmed borde ingé i Miljokonsekvensbeskrivningen i enlighet
med Miljobalkens 6 kap. 12§.

! Tysta spér ir en vidareutveckling av det Tredje Spéret dir storre héinsyn har tagits till miljon. Mer finns att lisa
om forslaget pd www.KnutpunktSlussen.se
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7 Tidigare hantering av inkommen skrivelse

Olle ber om ursidkt om han har sarat ndgon genom att skicka en skrivelse till Banverket mfl langfredagen den 6
April 2007 innehallande forslag pa debattartikeln ’Sluta sasa Asa” och en bild med texten ”Citybanans
foretradare?”. Olle ldste dven upp ett mejl tillsdnt Kerstin Blix och Kjell-/okke Averstad dir han forsoker forklara
sitt handlande.

Olle fragar vad som upprért Projektets medarbetare och Asa holl upp en bild frin HC Andersson saga om
”Kejsarens nya kldder”. Olle fragade vad denna bild har med Citybanan att géra men fick inget svar. Bjorn
papekar att man som medborgare inte kan rikna med att en myndighet ska kunna avgora vad som dr skdmt och
vad som &r allvar i inkomna skrivelser.

Olle patalar att allt som insénds till Projektet och Banverket 4r att anse som synpunkter pa jarnvégsplanen.
Speciellt de fyra fragorna &r av yttersta vikt och som Bjorn den 26 och 27 september i mejl konfirmerade att allt
som insints skulle behandlas pa samma sétt som 6vriga synpunkter som nu sammanstills for att
lamnas till lansstyrelsen. Materialet ér offentlig handling och darmed tillganglig fér dem som
vill ta del av det”. Olle uttryckte sin forvaning 6ver att just de fyra fragorna som vid detta mote avhandlats
inte fanns med i det PM efter utstillelse av jirnvédgsplanen for Citybanan FO7-1809/SA20.

Asa talar om att projektet inte har uppfattat denna dnskan men att skrivelsen dr omhindertagen genom muntlig
kommentar av Kjell-Ake Averstad under varen 2007 samt genom skriftligt svar i januari 2008.

Olle svarar att Kjell-Ake gav ett muntligt 16fte om att svara skriftligt inom en vecka, det tog dver ett halvar innan
nagot svar formulerades den 7 januari 2008 diarienummer FO7-1911/SA30. Nagra muntliga svar pa fragorna har
Kjell-Ake aldrig limnat till Olle. Asa beskriver vidare att Projektet (Banverket?) far in en méngd fragor och
synpunkter men att alla inte kan hédnforas till jirnvagsplanen. Anledningen till att Projektet (Banverket?) inte
uppfattade att Olles skrivelse skulle beaktas som synpunkter pa jarnvigsplanen, dr framst att den inte var
utformad som en sadan. Olle har besokt utstéllningen och ldmnat skrivelser under utstillningstiden. Projektet
(Banverket?) har hanterat skrivelserna som synpunkter jarnvigsplanen i och med att de var utformade sa, de
inkom dessutom under utstillningstiden och de inkom genom de kanaler som var resrverade for synpunkter pa
jarnvigsplanen (brevlada i utstillningslokalen, postadress eller citybanan @banverket.se) .

Olle har tidigare i mejl svarat att Projektet vid sammanstéllning av synpunkter har ansvar att handldgga detta i

sin roll som Myndighet. Detta har dven muntligt bekriftats bade pa telefon och vid méte i utstillelselokalen. I

forvaltningslagen (1986:223) star i 4§ om myndigheters serviceskyldighet att ” Om nagon enskild av misstag
vinder sig till fel myndighet, bor myndigheten hjéilpa honom till réitta”.

Olle vidhaller ddrmed att allt Gversidnt material skall beredas pa samma sitt som dvriga inkomna synpunkter pa
jarnvégsplanen och oversindas till lansstyrelsen for yttrande innan myndigheten Banverket kan faststélla
jirnvigsplanen. Asa vidhéller Projektets uppfattning och vi kan konstatera att Medborgarna och Projektet pa
denna punkt &r oense.
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8 Arstabron - Alvsjo

Olle fragade om det inte vore en bittre 16sning att lyfta upp pendeltagssparen pa bro istillet for att lyfta upp ett
fjarrtagsspar i projektet Arstabron — Alvsjo. Med en sadan lisning skulle bittre flexibilitet kunna skapas och den
utbyggnad som Citybanan etapp 2 dnda maste bygga diarmed skulle bli klar redan nu. Jenny berittade att den
utbyggnad som regleras i jirnvigsplanen inte omojliggor utbyggnad till fyra pendeltagsspar vid Arstaberg.

Olle beriittade att han kommer att limna synpunkter for Arstabron — Alvsjé som skriftliga synpunkter under
pagéende jarnvigsplanesamrad.

Antecknat vid motet Justerat den 26 januari 2008
Handldggare Medborgare

Asa Wisén Olle Markstedt

Tel. 08-762 30 77 Mobil 070-516 24 27
Mobil 070-514 12 59 olle.markstedt@telia.com

asa.wisen @banverket.se
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