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2010-04-01 / OM

Samrådsprotokoll

Slussen
Tid: 
den 31 mars 2010 kl 13.00 – 14.00 

Plats: 
Sjömanshemmet, Peter Myndes backe 3, 

Närvarande:
Stockholms stads tjänstemän

Ombud för medborgare

MF, Mårten Frumerie Exploateringskontoret
OM, Olle Markstedt


MS, Martin Schröder, Byggnadskontoret
JvG, Johan von Garrelts, Geohydrolog 

OM har förtroende som ombud för Stadsgårdens vänner, Personer som röstat på Knutpunkt Slussen, samt medlemmar i fp, c, mp, m, kd och s i nätverket för bättre infrastruktur i SO-sektorn. Närvarande var även intresserade medborgare, ett tiotal medlemmar och styrelseledamöter från Stadsgårdens vänner, Erik Lallerstedt från Gondolen och representanter från Naturskyddsföreningen samt en konsult från Sweco på uppdrag av Staden.
Om mötet: 
OM hade initierat mötet för att reda ut vad vi är överens om och vad Stockholms stads tjänstemän och politiker, nedan kallad Staden, och vi har samsyn om och vad vi har skild uppfattning om vad gäller Knutpunkt Slussen som alternativ till Nya Slussen. 

Staden ville under mötet inte ta ställning till frågor utan ville lyssna och avvakta med att svara i enlighet med förvaltningslagens serviceskyldighet.

 
OM påtalade att svar på våra frågor skall vara dokumenterade och daterade före Stockholms stads inriktningsbeslut avseende Nya Slussen och informerade om att all dokumentation som vi redovisade under mötet finns lagrad på hemsidorna www.KnutpunktSlussen.se 

1 Staden beslut om Slussen

Staden har i inbjudan till programsamråd, Dnr 2005-08976-54, för fortsatt arbete med Slussen angett följande mål för programmet:


· Slussen skall göra sitt jobb som trafikpunkt och bytesplats

· Slussen ska göra sitt jobb i staden som en länk mellan stadsdelar

· Slussen ska vara både attraktiv och tillgänglig

· Slussen ska vara en trygg plats med god genomströmning, helst även nattetid

· Avbördningen för Mälaren måste öka

Plansamrådet har, vad vi förstår, varit den möjlighet som medborgarna erbjudits att lämna synpunkter till Staden. 

2 PBL, Miljöbalken och EU:s MKB-direktiv

OM läste upp PBL 5:18 som hänvisar till Miljöbalken, MB 6:12 där det framgår att till detaljplan skall upprättas en (1) MKB där förutom huvudalternativet även rimliga alternativ med hänsyn till planens eller programmets syfte och geografiska räckvidd skall identifieras, beskrivas och bedömas. Vidare i MB 6:22 står att myndigheter och kommuner skall sträva efter att samordna arbetet med de bedömningar och beskrivningar som ska ingå i en (1) MKB.

OM redovisade också innehållet i EU:s MKB-direktiv 85/227/EEG där det framgår att det till planen skall finnas en översiktlig redovisning av de huvudalternativ som exploatören övervägt och de viktigaste orsakerna till den valda lösningen med beaktande av miljöeffekterna.
OM gjorde en kort sammanfattning av Stadens förslag Nya Slussen där planförslaget innehåller två olika MKB. Planhandlingarna nämner inte Knutpunkt Slussen och vi kan ingenstans finna orsakerna till varför Nya Slussen skulle vara miljömässigt fördelaktig.

OM redovisade medborgarnas förslag Knutpunkt Slussen som rimligt alternativ och nämnde att Knutpunkt Slussen är inlämnat av Lena Björklund-Stoehr som bor på Värmdö och arbetar på miljöförvaltningen i Stockholms stad vilket borgar för god kunskap både vad gäller logistik för dagliga pendlare via Slussen och vad gäller Miljöfrågor. 

Frågorna blir således: 

1. vilket lagrum som ger stöd för att till Stadens planförslag för Nya Slussen tala om ”parallella processer” och upprätta två (2) MKB

2. om Staden kan motivera varför Knutpunkt Slussen som rimligt alternativ bedömts vara sämre än Nya Slussen eller varför Knutpunkt Slussen bedöms som ett orimligt alternativ. 
3 Jämförelse mellan Nya Slussen och Knutpunkt Slussen - Allmänt

3.1 Hydrogeologi

Staden har för avsikt att utöka vattenkapaciteten genom att skapa nya öppningar vid Slussens nuvarande lokalisering. OM redovisade Knutpunkt Slussens förslag att en ny Sluss byggs väster om befintliga järnvägsbroar och behålla en av de gamla slussarna som ”turistsluss”, se LÄNK  . JvG redovisade översiktligt fördelarna med Knutpunkt Slussens lokalisering.

Frågan är om staden kan redovisa dokument som visar att Nya Slussens lokalisering är bättre än Knutpunkt Slussen. 

3.2 Genomförande

Staden har för avsikt att bygga om Slussen med pågående trafik och vattenbelastning. OM redovisade Knutpunkt Slussens möjlighet att först., i ostört läge, bygga en ny Sluss och bussterminal för att därefter kunna riva.

Frågan är om staden kan redovisa dokument som visar att Nya Slussens genomförande är bättre än Knutpunkt Slussen.

3.3 Energi

Plattformar, vägar, spårområde och bussterminal ventileras naturligt med hjälp av vinden som ofta drar i sundet mellan Riddarholmen och Söders höjder.

Tysta Spår som en del av Knutpunkt Slussen ör i sig betydligt mer energieffektivt än Citybanan med en station 40 m under mark, se LÄNK
Frågan är om Staden har klimatcertifierat Nya Slussen eller på annat sätt kan visa att det är mer energieffektivt än Knutpunkt Slussen.

3.4 Synergieffekt

Staten har genom Banverket för avsikt att bygga Citybanan i en tunnel och Staden har för avsikt att bygga om Slussen. Citybanan är överklagad till HD med avseende på bland annat lokalisering. 

OM redovisade möjlig synergieffekt med att samlokalisera en spårutbyggnad, Tysta Spår, med en ny sluss, Knutpunkt Slussen, se LÄNK
Frågan är om Stadens officiella uppfattning är att det skulle vara önskvärt med en samlokalisering av sluss, pendeltågstation, och tunnel för framtida spårutbyggnad.

3.5 Ekonomi

3.5.1 Planarbet
Staden har budgeterat planarbetet till 115 miljoner exkl. tidigare utförda trafikutredningar. OM visade en lista på kostnader som Staden till dags dato för Nya Slussen upparbetat 127 Miljoner. OM redovisade även att medborgare för Knutpunkt Slussens räkning ideellt lagt ner tusentals timmar vilket inte har föranlett några kostnader för Staden.

Frågan är hur kostnaderna fördelas per disciplin, A, K, MKB, Trafik, Vatten

3.5.2 Genomförande

OM redovisade att Banverket har budgetera 17 Miljarder för Citybanan etapp 1. Kostnader för Citybanan etapp 2 uppskattas till ca 6 Miljarder. Staden har redovisat en budget på 8 Miljarder för att bygga Slussen. Totalt för Spår och Sluss uppskattas kostnaden till drygt 30 Miljarder.

OM redovisade möjligheten att bygga Knutpunkt Slussen och Tysta Spår med en samordning skulle synergier kunna minska kostnaderna till totalt 20 Miljarder och skapa nya möjliga intäkter på minst 10 Miljarder vilket därmed skulle medföra att nettokostnad för skattebetalarna beräknas bli mindre än 10 Miljarder, se LÄNK
Frågan är om Staden har någon dokumentation om varför Nya Slussen skulle vara ekonomiskt fördelaktig framför Knutpunkt Slussen även om Citybanan byggs.

4 Jämförelse mellan Nya Slussen och Knutpunkt Slussen – Infrastruktur

En övergripande fråga är om det finns någon utredning som visar att Nya Slussen är mer lättillgänglig än Knutpunkt Slussen.
4.1   Bussar

Stadens förslag är att en bussterminal i två plan skall förläggas på Stadsgården. OM redovisade Knutpunkt Slussens förslag att utnyttja området mellan centralbron och tunnelbanebron och därmed möjliggöra för Värmdöbor att utnyttja Gamla Stans station och Nackabor att fortsätta utnyttja Slussens station, s LÄNK
Frågan är om det finns dokument som visar att Nya Slussen skapar en bättre omstigning för resenärer än Knutpunkt Slussen.

4.2 Biltrafik

Staden har redovisat att biltrafiken skall erbjudas öka men att antalet körfält över Slussen kommer att minska. OM redovisade Knutpunkt Slussens förslag att i ett första steg enkelrikta trafiken runt Gamla Stan för att skapa bättre flöden för förbereda att när en framtida Österled längre österut än Skeppsbron är byggd kunna göra Gamla Stan i det närmaste bilfri, se LÄNK
Frågan är om Staden kan redovisa varför Nya Slussens trafiklösning skulle vara bättre än Knutpunkt Slussens.

4.3 Tunnelbana / Lokalbana

Staden redovisar i förslaget Nya Slussen en tidplan som även inrymmer utbyggnad av snabbspårvägen från Hammarby Sjöstad till Slussen. OM redovisade en utbyggnad av T-blå till Nacka Strand vilket därmed skulle avlasta Slussen som omstigningsstation, se LÄNK
Frågan är om Staden kan redovisa varför Nya Slussen med tvärbanan skulle vara bättre än Knutpunkt Slussen med T-blå till Nacka

4.4 Pendeltåg / Tysta Spår

OM redovisar möjlighet att skapa en ny pendeltågsstation vid Slussen och samtidigt förbereda för fortsatt spårutbyggnad med Tysta Spår, se LÄNK , och spelade upp ett kort avsnitt från ett möte med Tyréns vd. Mötet finns även dokumenterat i minnesanteckningar som båda parter samtyckt till och/eller inte haft synpunkter på. Inspelningen klargör att Citybanan förespråkas av en stockholmpolitiker och att Tyréns som är ansvarig för Slussens MKB anser att 16 miljarder för Citybanan är ”jättekorkat”.

Miljöförvaltningen i Stockholm har som remissinstans i miljömål, M3980-09, om Citybanan uttryckt att ”det vore önskvärt med ett tredje spår men att det är politiskt omöjligt”. Uttrycker staden denna önskan officiellt finns stora möjligheter att önskan kan bli verklighet.

Frågorna är därmed: 

1. om Staden officiellt delar vår, Tyréns vd och Miljöförvaltningens chef Gunnar Söderholm med flera av förvaltningens medarbetares uppfattning om Citybanans brister och Tysta Spårs fördelar. 

2. om det förekommit något samråd med Värmdö och Nacka om denna möjlighet som Knutpunkt Slussen skapar.

4.5 Infrastruktur i SO-sektorn

Staden redovisar, vad vi kan finna, ingen möjlig utbyggnad för mer klimatsmart infrastruktur till Nacka och Värmdö. OM redovisade översiktligt Knutpunkt Slussens möjlighet att utöka spårkapaciteten för Saltsjöbanan och bygga en pendel även till Värmdö, se LÄNK .

Frågan är om Staden har planerat för en mer klimatsmart infrastruktur ut mot Värmdö.

4.6 Vattenvägar

OM redovisade att med förslaget Knutpunkt Slussen i framtiden skapa en Riddarholmskanal med möjlighet att skapa nya vattenvägar runt Gamla Stan för turisttrafik, se LÄNK
Frågan är om Staden finner denna möjlighet värd att utreda.

4.7 Promenadstråk och cykelvägar

Staden redovisar med Nya Slussen en ny cykelväg parallellt med tunnelbanebron för att koppla ihop Gamla Stan med Slussen. OM redovisade förslaget Knutpunkt Slussen där helt nya områden möjliggör stora ytor både för gångtrafik och cykelbanor, se LÄNK
Frågan är om Staden kan redovisa undersökningar som visar att Nya Slussen skapar bättre förutsättningar för gående och cyklister än Knutpunkt Slussen.

4.8 Spårvagn

OM redovisade Knutpunkt Slussens möjlighet att skapa ett klimatsmart spårvagnsnät skilt från biltrafiken, se LÄNK
Frågan  om staden finner denna möjlighet värd att utreda. 

5 Jämförelse mellan Nya Slussen och Knutpunkt Slussen - Gestaltning

5.1 Synintryck

Staden har med Nya Slussen redovisat ett förslag med en förtätning av södermalm och med en 8-filig bro över befintliga Slussen. Protesterna har inte låtit vänta på sig och många är mycket upprörda.

OM redovisade Knutpunkt Slussens förslag med en överdäckning av trafiken, se LÄNK. I en tjänsteskrivelse inför beslut om Slussen har Staden skrivit att ”överdäckningen medför stadsbildsmässiga problem i och med blockeringen av vyerna mellan vattenrummen”. 

Frågan är om det finns andra dokument som visar att Nya Slussen på ett bättre sätt tillgodoser medborgarnas önskemål om den visuella gestaltningen än det som redovisas i Knutpunkt Slussen

5.2 Doftintryck

OM redovisade hur överdäckningen ska fungera som partikelfilter och möjlighet till att skapa en park för att därigenom minska luftföroreningar och öka väldofter, se LÄNK
Frågan om det finns dokument som visar att dofter i förslaget Nya Slussen skulle vara mer angenäma än vid förslaget Knutpunkt Slussen.

5.3 Känsel

OM redovisade att förslaget Knutpunkt Slussen är utformat av ventilationstekniker för att skapa så lite drag och blåst som möjligt. Byggnaderna som i väster överdäckar spårområdet och den nya stationen är speciellt utformat för att med vindens hjälp skapa ventilation av trafikutrymmen.

Frågan är om det finns dokument som visar att Nya Slussen kommer att uppleva mindre dragig än Knutpunkt Slussen.

5.4 Smakintryck - matställen

Staden har redovisat att förslaget Nya Slussen erbjuder några få nya matställen jämfört med dagens Slussen.

OM redovisade att Knutpunkt Slussen erbjuder en strandpromenaden med många restauranger i västerläge vilket borgar för att tillsammans med den stora parken skapa goda förutsättningar för att tillfredställa allas smaklökar.

Frågan är om Nya Slussen ger samma möjligheter.

5.5 Hörselintryck

Nya Slussen har ungefär samma bullerförorening av området som idag. Med skärmar på broar kan ljudnivån minskas något enligt redovisning i MKB:n. 

OM visade att taket över trafiken i förslaget Knutpunkt Slussen gör att det mesta av trafikbullret tas bort och stora delar av Gamla Stan och Södermalm kommer att bli betydligt tystare.

Frågan är om det finns bullerberäkningar som visar att Nya Slussen skulle skapa tystare miljöer än Knutpunkt Slussen
5.6 PIFF-analys

I tidigare samråd har MF varit med om i en utveckling av en analysmetod för att mäta platsers popularitet och människors benägenhet att acceptera förändringar i stadsbilden, sk P.I.F.F.-analys . Av MF:s enkät i analysen finns dokumenterat att han personligen anser att synintrycket påverkas negativt vid en förändring illustrerad av nedanstående två bilder för Knutpunkt Slussen. 
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OM gav Staden var sin blankett för Förändringsfaktorsanalys, FF-analys för att själva fylla i och bilägga de svar på frågor som finns i detta samrådsprotokoll. Tanken är att Stadens medarbetare kanske har ändrat uppfattning och ska därmed erbjudas möjlighet att dokumentera detta.

OM visade reslutatet av den FF-analys som är genomförd av besökare på hemsidan vilket visar på att  ett förändringen ovan vid förslaget Tysta Spår och Knutpunkt Slussen kommer som ett genomsnitt av den undersökta populationen att upplevas positivt för alla sinnen. 

Frågan är om Staden delar medborgarnas uppfattning om förändringar vad gäller Nya Slussen och Knutpunkt Slussen samt om Staden skulle finna det värdefullt att vi redovisar den demografiska profil som undersökningen innehåller.

6 Mötet avslutades
OM avslutade plansamrådet och tackade för visat intresse. 

Minnesanteckningar från stödanteckningar



Olle Markstedt

Mobil  070-516 24 27

olle.markstedt@telia.com
City Vision Miljö kb
Postvägen 1, 139 54  VÄRMDÖ, Tel 08-571 624 27, mob. 070-516 24 27
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